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Torino. Arte e bellezza, la mostra per i 190 anni del Cottolengo

Q uando una persona ammalata, disabile, an-
« ziana, fragile si sente guardata con lo sguardo
amorevole di Dio, allora ogni espressione artistica tra-
smette serenita e dignita e la bellezza dell'umano. Lo
comunicano i colori, il tratto, i volti e i gesti ed & que-
sto il messaggio che la mostra Con i miei occhi lancia
nel celebrare i 190 anni da quando san Giuseppe Be-
nedetto Cottolengo diede avvio alla sua opera di acco-
glienzay. Cosl il padre generale della Piccola Casa del-
la Divina Provvidenza, don Carmine Arice, ha presen-
tato I'esposizione allestita a Torino sino al 25 novem-
bre al Palazzo della Regione in piazza Castello (10-18

ingresso libero). Una quarantina di opere a testimo-
niare uno sguardo sulla vita che & stupore, gioia, testi-
monianza di amore ricevuto e donato. «In questi mesi
in cui celebriamo la nascita della Piccola Casa - spiega
I'organizzatore fratel Mauro Ripamonti—abbiamo pen-
sato che un modo per far capire il significato di cio che
viviamo potesse essere quello di affidare proprio a chi
ne & parteil compito diraccontarla, con le proprie sen-
sibilita e capacita». Cosi 24 case cottolenghine d'ltalia
si sono messe all'opera e hanno prodotto disegni, di-
pinti su tela, poesie, video, foto narrando vite che per
molti appaiono diverse, tristi o ingiuste, rivelandone

invece autenticit, bellezza, semplicita. Lamostrael'e-
spressione «di un ambiente accogliente—prosegue don
Arice—, dove si vivono relazioni significative e in cuila
sensibilita di persone anche deboli e fragili pud mani-
festare tutta la sua potenzialita fino ad esprimersi nei
diversilinguaggidell'umano». Lamostra & articolatain
tre sessioni curate rispettivamente da piccoli, disabili
e anziani. C'¢ anche uno spazio per laboratori dove gli
ospiti della Piccola Casa «creano in diretta» insieme ai
visitatori che vogliono sperimentarsi.

Federica Bello
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Aperta ieri nel Palazzo
della Regione. Opere
giunte da 24 case
cottolenghine di tutia
Italia. Don Arice: cosi si
esprimono i pill deboli
e i pil fragili

Lapertura della mostra a Torino (R. Bussio,




OGLIANICO Il Comune chiede alla Curia di intervenire per la messa in sicurezza della torre

Il campanile perde altri pezzi
| calcinacci cadono in strada

Valerio Grosso

- Oglianico Paura ad Oglia-
nico dove sono crollati alcuni
calcinacci dalla torre del cam-
panile della chiesa parroc-
chiale. !
E accaduto nella mattinata di
ieri quando grossi pezzi di
muratura si sono staccati
dall’antico campanile e sono
recipitati al suolo. Solo dggr
ortuna non hanno creato dan-
ni a cose o persone. Questo
perché il crollo & avvenuto su
una strada gia interdetta alle
auto dal gennaio scorso, sem-
pre a causa del pericolo di
crolli dalla torre campanaria,
Sul posto sono intervenuti i
vigili del fuoco di Ivrea con
I’autoscala che hanno messo
in sicurezza il campanile.
Purtroppo la torre campanaria
necessiterebbe di interventi
urgenti di consolidamento. In-
terventi che sono a carico del-
la curia di Torino. La strada
sotto il campanile restera an-
cora chiusa al traffico fino a
quando non partiranno i can-
tieri. I vigili del fuoco hanno
ispezionato a lungo la torre

LA POLEMICA
La diocesi di Torino e 'ammi-
nistrazione comunale hanno di-
., battuto a lungo sulla proprieta
|| del campanile e, di fatto, sulla
| responsabilita dei lavori di ri-
| | straffurazione urgente. Ora che
. | il Comune ha chiarito la situa-
| zione, toccheri proprio alla Cu-
ria torinese infervenire

[ ]
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responsabilita dei lavori di ri-
strutturazione urgente. Ora
che il Comune, documentialla
mano, ha chiarito la situazio-
ne, tocchera proprio alla Curia
torinese intervenire. Un inter-
vento che metterebbe fine ai
rischi collegati ai crolli. Era il
20 gennaioc quando, forse a
causa del ventoforte, ci furono
i primi crolli dal campanile,
risalente al 1928, e a seguito di
g;le‘sto episodio via Debernar-

i fu chiusa. Anche in quel
caso nessuno riportd conse-
guenze e fu richiesto l'inter-
vento dei vigili del fuoco per

campanaria verificandone la
situazione. Sul posto & inter-

Dal precedente episodio la
diocesi di Torino e 'ammini-

venuto anche il primo cittadi- strazione comunale hanno di-  verificare la situazione. Una
no di Oglianico, Leonardo battuto sulla proprieta del misura preventiva in attesa
Vacca. campanile e, di fatto, sulla dei lavori di restauro.
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L'Europa avverte sulla Tav
«Fondi a rischio se slitta»

E 'Osservatorio calcola i danni

Monito dell’Ue.

PaoLo PITTALUGA
INVIATO A TORINO

chiama-il giorno dopo in cui il ministro dei

Trasporti francese, Elisabeth Borne, ha rife-
rito al Parlamento di non condividere quanto affer-
mato da Toninelli ma di prendeme atto, sottoli-
neando che la Francia & per il rispetto degli accordi
internazionali e non vuole perdere i fondi europei
—:laTav & «un progetto importante non solo per'l-
talia e ]a Francia ma anche per I'Europa. Il progetto
2 in corso ed & importante che tutte le parti man-
tengano i loro sforzi per completarlo in tempoy. 11
portavoce della Commissione Ue responsabile del
dossier Trasporti, Enrico Brivio & chiaro. «Abbiamo
visto'esito della riunione» bilaterale tra i due mini-
stria Bruxelles e «quello che posso aggiungere & che,
come abbiamo gia detto e ripetiamo, ogni ritardo
nellaimplementazione del progetto rischia di com-
portare una riduzione dei fondi».
Intanto a Torino I'Osservatorio Torino-Lione pre-
sentaicontributi tecniciredatti dalla stessa struttura
e che, marted, sono stati inviati al premier, Giu-
seppe Conte e al titolare del dicastero dei Traspor-
ti, Danilo Toninelli. 1l punto & che l'infrastruttura va
fatta e che a dicembre devono partire le gare d'ap-
palto perché lo stop fa perdere 75 milioni al mese.
11 che rappresenta pure, puntualizza il presidente
L'Osservatorio, Paolo Foietta, «un danno erariale».

E la giornata del "s'ha da fare". LEuropa ri-

D’altra parte siamo davanti ad un‘opera giunta alla
fase di realizzazione dopo 7 accordi e 7 analisi co-

‘sti-benefici. La Tav non & pili un'ipotesi ma & stata

approvata dai Parlamenti di Italia e Francia a mar-
z0 2017: & un trattato internazionale con finanzia-
menti stanziati per 1'85% e progetti approvati. So-
spendere un'infrastruttura a suon di "twit" € un at-
to ostile, sorride Foietta. La preoccupazione c'e e
nel centro congressi, durante la presentazione cu-
rata da Roberto Zucchetti della Bocconi, ¢’ chi sor-
ride pensando ad un vice premier che dice che non

& stato realizzato nemmeno un km — sul versante i-

taliano & ultimato un tunnel di 7 - e un ministro che
asserisce che la Francia & d’accordo nello stop. Ma
gli audio parlamentari parigini mostrano il contra-
rio. E poila domanda, non retorica: & stata raddop-
piata la canna autostradale del Frejus con disagi e
una grave proiezione di crescita degli inquinanti e
nessuno ha protestato?

Un'opera che va realizzata perché se cio non acea-
desse 1'Ttalia sarebbe responsabile di avere impedi-
to la chiusura del "Corridoio Mediterraneo” che
giunge a Budapest. La dove arrivano i cinesi conla
Via della seta. E bloccherebbe I'asse con la Francia
che ha il 20% del volume di traffici internazionali, il
pitialto. E bloccherebbe le merci da e per Portogal-
lo, Francia e Regno Unito. Ma bloccherebbe trasporti
velociperipasseggeri: Milano-Parigiin 4 ore emez-
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za contro le 7 attuali, Milano-Barcellona o Bruxel-
les in 6. Bloccherebbe i treni merci del futuro per-
chél'attuale linea di meta ‘800 non & implementa-
bile sia come infrastruttura — non vi possono tran-
sitare i container di nuova generazione — sia come
pendenze - oggi sono richieste anche 3 locomotive
a convoglio. E oggi Fstraina treni da 650 tonnellate
quando la standard europeo e di 850 e salira presto
ad oltre 1.000. Senza dimenticare che un treno eu-
ropeo sostituisce 60 tir per una media di 1.000 km.
Inolire il vecchio tunnel & utilizzato in deroga: 1'in-
terasse tra i binari & ravvicinato, col rischio di stri-
sciamento deivagoni. Evietatol'incrocio tra un mer-
cie un passeggeri: non cisono vie di fuga ne aree di
evacuazione.
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Il sistema locale fa squadra J
Le associazioni torinesi a Di Maio:
«Pronti al confronto sull'opera»

ANDREA ZAGHI
TORINO

0 ChiaraAppendino, sia Luigi DiMaio. Elapo-
N sizione espressa ieri dal sistema dell'economiae

della produzione torinese. Dopo una rapidariu-
nione in Camera di commercio a margine della confe-
renza stampa del commissario di governo Paolo Foietta,
le 33 sigle associative che rappresentano le imprese e il
lavoro hanno deciso cosa fare di fronte agli inviti infor-
mali per un incontro arrivati dalla sindaca di Torino e al-
la volonta espressa dal responsabile del Mise di incon-
trareleforze economiche che sabato scorso eranoin piaz-
za a dire "si Tav" e non solo. Posizione dura, quella del-

I'economia, che arriva dopo la constatazione della «non
competenza istituzionale» del Comune sul tema della
Tav. Le sigle in una nota congiunta hanno spiegato: «In
attesa di convocazioni formali, ad oggi non ancora per-
venute, le stesse Associazioni affermano che quella del
Governo & I'unica sede di confronto nella quale discute-
re dell'opera sulla base di dati certi e incontrovertibili».

Al di Ia della risposta a Appendino e dell'apertura a Di
Maio, ieri le imprese hanno anche puntato il dito contro
il ministro Danilo Toninelli. Nel corso di unavisitaal can-
tiere del tunnel di base in Francia, il presidente di Con-
findustria Piemonte, Fabio Ravanelli, ha infatti afferma-
to: «Il ministro Toninelli dovrebbe vergognarsi: venga a
vedere i cantieri e 1a smetta di dire che la Tav & una galle-
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ria che non ¢’é». Affermazione alla quale Toninelli ha ri-
sposto in serata: «Nessuna vergogna, anzi, mi sento or-
goglioso per lo sforzo che sto facendo per usare con at-
tenzione i danari pubblici, rispetto a un'opera che dopo
decenni di discussioni non ha ancora Visto scavare un
centimetro del tunnel di base». Mentre Dario Gallina, di
Unione industriale, ha sottolineato: «Un Paese che vuo-
le crescere apre nuovi cantieri per realizzare infrastrut-
ture a sostegno dello sviluppo; non chiude, viceversa,
quelli gia aperti e in avanzata fase di operativita». E Cor-
rado Alberto, presidente delle Pmi di Api Torino ha ag-
giunto: «LaTorino Lione & parte fondamentale di unase-
rie di opere infrastrutturali funzionali a dare un futuro al
nostro territorio e al Paese, Non farla, significherebbe ab-
battere ulteriormente la competitivita del Nord-Ovest e
dell'Ttaliar. Ancora gli Industriali, hanno poi sottolinea-
to che il blocco della Torino Lione «renderebbe inutili
3mila chilometri di Corridoio Mediterraneo, tagliando
fuori il cuore produttivo dell'industria italiana». Intanto
le imprese si preparano agli "stati generali" dell'econo-
mia che si svolgeranno a Torino il 3 dicembre e che ve-
dranno riuniti i vertici nazionali di tutte le associazioni
industriali.
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Tutti i rappresentanti delle imprese sono compatti sulla stessa linea
e respingono i tentativi di ricucire di Chiara Appendino '

“Parliamo col governo”
Sulla Tav le categorie

_ on abbiamo
piti tempo da

<< perderes.
Nelle parole

diunaltodirigente di una delle
pitt forti associazioni di catego-
riac’e il senso profondodel se-
gnale che ilmondo produttivo
torinese halanciato ieri a Chia-
ra Appendino.
Dalunedilasindacaé impe-
gnata in un incessante lavorio
per far rientrare il dissenso
esplosonelle ultime settimane
e culminato nellimponente
manifestazione di piazza Ca-
stello. Una fatica per ora vana,
se & vero cheieri haincassatoil
secondoNo in tre giorni. Dopo
le promotrici del comitato «Si,
Torino vaavanti» anche le orga-

‘nizzazioni di categoria hanno

scelto din no incontrarla.
«Quella del governo & l'unica
sedediconfronto, collegataan-
cheallerichieste formalmente
fatte avere tramite il Prefetto,
nella quale discutere della Tav
sulla base di dati certi e incon-
trovertibili», scrivono in una
nota congiuntale vent associa-
zioni che due settimane fahan-
no lanciato una piattaforma per
lo sviluppo di Torino e aderito
alla manifestazione di sabato.

Dietro il tono neutro dei co-
municati stampa si cela una
frattura difficile da ricomporre
nonostante gli sforzi su entram-
biifronti. Il segnale & pesante:
Pincontro con le sette organiz-
zatrici della manifestazione
servivaallasindaca per provare
a riconnettersi sentimental-
mente con una piazza - e-un
pezzodicitta - che I'ha aperta-
mente sfidata, Ma sedersi con
le categorie aveva ben altro sco-
po: non certamente parlare di
Tav (non eraquello il senso del-
Yinvito) ma riaprire quella con-
certazione con le forze econo-
miche indispensabile per

Si TAV

F il

VINCENZO ILOTTE =
PRESIDENTE CAMERA
DI COMMERCIO

Siamo compatti

nel contrastare
scelte, dal governo

al Comune, ostili agli
interessi del territorio

chiunque voglia amministrare
una grande citta. Per questo il
rifiuto & pitidoloroso, sebbene
prevedibile: dopo piazza Ca-
stello le categorie chiedevano
segnali concreti alla sindaca e
subordinavano la riapertura
del dialogo aun cambio dirotta
sullaTav: «Se &il sindaco di tut-
ti deve farsi carico dichila pen-
sadiversamente da lei, soprat-
tutto quando dimostra di essere
maggioranza.

Invece, sindaca e associazio-
ni seguono due traiettorie op-
poste. Appendino cercadiricu-
cire e gioca di sponda con il go-
verno: un esempio & il piano
perleareedi crisi industriale in
cuiTorino potrebbe rientrare.
Tenta di separare i piani: i de-

isolano la sindaca

LAVOR

o

stini della Tav non dipendono
dame, ma ci sono molti fronti
su cui ¢ indispensabile dialoga-
reperil bene dellacitta. Le ca-
tegorie la vedono in altro mo-
do: confronto su specifici temi,
ma quando si parla dello svi-
luppodi Torinola Tav & centra-
lee nonlasi puo accantonare o
barattare con altro.

1l segnale esplicito 'hanno
lanciato ieri quando i vertici di
diverse categorie - Unione in-
dustriale, Amma, Api, Confe-
sercenti, Confartigianato, Or-
dine degli architetti, Cisl e al-
tri - hanno partecipato con il
presidente della Camera di
Commercio Vincenzo Ilotte al-
la presentazione del dossier
del commissario di governo
Foietta. «Il mondo del lavoro &
compatto», dice Ilotte, «nel
contrastare scelte, dal gover-
no al Comune, ostili agli inte-
ressi del territorio».

Lo scontro in atto riguarda,
in fondo, la traiettoria di Tori-
no: per lasindaca il futuro non
passa dalla Tav; per le catego-
rie s, In questo momento sono
punti di vista che scavano un
solco profondo. A.R. —
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«IlFrejus e senza

futuro,

lamanfrina su Torino-Lione
costera 75 milioni al mese»

11 doppio allarme del commissario di governo Paolo Foietta

1 «tassametro», cosi I'ha
definito il commissario
di governo Paolo Foietta,
scattera tra quindici
giorni, «A partire da quel
momento — ha dichiarato ie-
vi, presentando la “sua” anali-
si sulla Torino-Lione —, an-
dranno in fumo 75 milioni di
euro al mese: perché se i ban-
di non andranno avanti usci-
remo dalla tabella di marcia e
non ci sara pill tempo per
gpendere entro 1a scadenzai2
miliardi di euro di finanzia-
menti europei». Soldi «che la

Francia non ha nessuna in- '

tenzione di perdere», ha ri-
marcato Foietta, ormai in rot-
ta con il governo MpS-Lega
che, in attesa della famigerata
analisi costi-benefici, si rifiu-
ta di incontrarlo.

«I1 danno erariale»

«La Torino-Lione non €

un’ipotesi, ma un‘opera ap-

provata dai parlamenti italia-
no e francese. Questa manfri-
na, in assenza di atti formall
che blocchino 'opera, causerd
un danno erariale. Chi ne ri-
spondera?», ha attaccato il
commissario che ieri, alla Ca-
mera di Commercio, ha pre-
sentato un nuovo documento
«per una discussione traspa-
rente» che «eviti scorciatoie
utili a giustificare scelte gia
compiute nelle segrete stan-
ze». Un dossier, quello del
«Quaderno 11» dell'Osserva-
torio Tav, trasmesso al pre-
mier Conte e a cui hanno lavo-
rato gli economisti Andrea

Boitani e o Sen.
Un treno per 60 Tir

1l rapporto di Foietta vuole
sottolineare l'utilita dellope-
ra. In 124 pagine di dati e ta-
belle sulle prospettive di cre-
scita del traffico merci tra Ita-
lia e Francia (al 90% su gom-

Svizzera & al 70% su rotaia) si
torna a sottolineare I'utilita

ma, mentre quello diretto in |

del nuovo traforo. «Un‘opera |

' dai Tir e di 352 milioni di euro
di costi di trasporto».

. «Asini che parlano»

———

— sottolinea Foietta — che
consentira di andare da Mila-
no a Parigi in 4 ore e mezza ri-
spetto alle attuali 7 e di toglie-
re dalla strada 6o tir per ogni
treno. Con un risparmio, se si
arrivasse a trasferire su ferro-
via il 30% del traffico, di 847
milioni di chilometri percorsi

Ma T'obiettivo dei tecnici del-
1'Osservatorio € anche un al-

%

L’attuale ferrovia \
La linea storica € satura |
Chi dice il contrario?
Gli asini non volano, ma

«Ma parlano», ha aggiunto

con una battuta Roberto Zuc-
chetti, docente della Bocconi.

La galleria del Fréjus
Se il governo dovesse decide-
re di fermare i lavori per il
tunnel del Moncenisio,
«l'ipotesi zero non esiste —
ha sottolineato il professor
Z_ucchetti —, ameno che non
si voglia perdere tutto il traffi-
co ferroviario». In sostanza
servirebbe rivedere o raddop-
piareé il Fréjus. «Ma — ha so-
stenuto Foietta — vorrebbe
dire riparare una cosa che
non puo funzionare». Gia og-
gl, sottolinea il commissario,
«cio che passa da quel tunnel,
puo farlo solo come trasporto
eccezionale. Tant’é vero che
vige gia il divieto di incrocio
tra jcreni merci e treni passeg-
geri». «L/attuale gallerianon ¢
sicura, mi denuncino pure

di questi tempi parlano

tro: confutare la tesi No Tav di
un possibile sfruttamento
della vecchia linea, quella che
passa attraverso la galleria del
Fréjus voluta da Cavour, inal-
ternativa al nuovo tunnel di
base del Moncenisio. «La 1i-
nea storica & inutilizzabile a
causa di problemi fisici, strut-
turali e di sicurezza, £ satura €
chi dice il contrario — affer-
ma il commissario — strapar-
la: & come dire che gli asini
yolano, e gli asini, anche di
questi tempi, non volano...».

IR e

b o

11 tunnel di Cavour

Non & sicuro. Se yogliono

mi denuncino per
rocurato allarme:

porterd idatiin tribunale

per procurato allarme — ha

CAUASRS
O s SEQ
TN

=

/ -
[aggiunto — sono pronto a
l portare i dati in tribunale».

Tunnel senza uscite
Le foto scattate durante l'ulti-
ma prova di evacuazione mo-
strano uno spazio minimo tra
le vetture e le pareti del tun-
nel. Certo, ci passa il Tgv: «Ma
& come far viaggiare una Fer-
rari su una carrareccia», scri-
ve nel dossier Foietta, secon-
do il quale la linea attuale é
«incompatibile con gli stan-
dard di sicu-
rezza euro-
pei»: sénza
uscite di si-
curezza né
percorsi di
esodo. Ed é
pure «fuori
mercato»:
«Oggi la ca-
pacita effet-
tiva € di 94
treni al gior-
no — chiari-
sce — di cui
6o per le
merci». Per
migliorare le condizioni di si-
curezza Rfi valuta di ridurre
ancora la capacita imponen-
do il limite di un solo treno in
galleria per volta. «Questo —
calcola Foietta — ridurrebbe i
volumi a 42 treni al giorno, il
che significherebbe tagliare
della meta il numero di treni
merci oggi in esercizio».
© RIPRODUZIONE RISERVAT!



Prima operazione di Gorlier
Fca apre I'hub di Mopar
allex impianto di Rivalta

1 dove nacquero utili-
tarie passate alla sto-
ria come Ritmo e
Uno, ricomincia il
cammino di Fiat

Chrysler in Europa. E infatti |

nell'ex stabilimento di Rivalta

che il Lingotto ha deciso di far |

nascere 'hub mondiale dei ri-
cambi auto della controllata
Mopar. Un'operazione da ol-
tre 100 milioni di euro, che
portera anche a nuove assun-
zioni e intanto mette d’accor-
do i sindacati.

Si tratta della seconda ope-
razione in casa Fiat dell’era
post Marchionne e il primo
investimento di Pietro Gor-
lier, 55 anni, nuovo responsa-
bile Emea del gruppo, nonché
dal 2009 ad di Mopar, il servi-
ce che fornisce ricambi, assi-
stenza tecnica e servizio clien-
ti per tutti i marchi del Lingot-
to.

Le opzioni in campo per il
NUOVO centro erano tante, ma
é significativo che la scelta sia
ricaduta sullo storico impian-
to in val Sangone. A Rivalta
sorgera un magazzino futuri-
bile, improntato a criteri di ef-
ficienza energetica e sosteni-
bilita ambientale per lo stoc-
caggio e la distribuzione di
accessori e ricambi. I1 nuovo
centro servira oltre 5.000 de-
stinazioni. Sorgera su
34o0mila metri quadri, di cui
4omila destinati a nuovi edifi-
ci, dove, entro il 2020 trovera
casa il quartier generale re-
gionale della stessa Mopar.
Nello specifico gli uffici si
estenderanno per circa 13.000
metri quadrati. L’head quar-
ter combinera spazi per uffici,
sale riunioni, caffetteria, ri-
storanti, una sala conferenza,
un parcheggio e un’area pae-
saggistica esterna a disposi-
zione del nersonale.

11 nuovo hub si svilupperd
seguendo i dettami della fab- dovranno seguire — puntua-
131-192-1 green, in particolare lizza — gli investimenti per le
1 qtlhzgo di pannelli fotovol- linee dei nuovi modelli a Mi-
taici, sistemi di recupero del- rafiori e Grugliasco»

l'acqua piovana e la scelta di

«I1.500 lavoratori di Mopar

materiali sostenibili dal pun- saranno coinvolti in un pro-
to di vista ambientale, in ognil cesso di trasferimento nell'ar-
caso ponendo la massima at-| co di due anni, di cui le Rsa
tenzione alla valutazione dei sono gia state informate e
cicli di vita delle risorse, dalla’ hanno gia attivato tutte le ne-
produzione allo smaltimento. cessarie iniziative e richieste

«Alla luce dello sviluppo inerenti lo spostamento —

del brand Mopar a livello in-
ternazionale, la soddisfazione

dei clienti continua ad essere

una delle nostre principali

priorita globali — dice Gor-

lier —. La consegna del ri-
cambio giusto al momento
giusto a livello globale € il no-
stro core business, pertanto
continuiamo a investire in ol-
tre 50 centri di distribuzione!
ricambi nel mondo-, Nel caso.
di Rivalta, & per noi motivo dif
orgoglio far rivivere uno sta-
bilimento simbolo di una
grande eredita industriale e
trasformarlo in un centro di
distribuzione internazionale
di ricambi, all'avanguardia e
innovativo che servira i nostri
mercati in Europa e oltre ma-
re». :

L'operazione convince i
sindacati, che perd tengono
I'attenzione concentrata sugli
incontri di fine mese, quando
Gorlier e forse Mike Manley il-
lustreranno loro il futuro del-
la produzione negli stabili-
menti italiani.

«Valutiamo l'operazione di
Mopar a Rivalta, dove nascera
un polo d'eccellenza nei ri-
cambi per tutta 'area del me-
diterraneo come un segnale
positivo per il territorio», &
soddisfatto Dario Basso, nu-
mero uno della Uilm. «A cui

spiega Claudio Chiarle, segre-

Nuovo centro
Sorgera su 340 mila
metri quadri,

di cui 40 mila destinati
a nuovi edifici

tario della Fim Cisl —. Questa
operazione é importante per-
ché si colloca dentro il perio-
do del nuovo Piano Industria-
le illustrato a giugno 2018 e
segna un rafforzamento di
un’area industriale e di occu-
pazione che non potra fare al-
tro che svilupparsi nel futu-
Io».

A Rivalta dunque convo-
glieranno gli oltre mille ad-
detti di Fiat ricambi in forze a
Volvera: in questo modo ver-
ranno accorpati sotto I'unico

Invgsfcim‘ento da oltre 100 milioni e assunzioni in arrivo
‘ Sara il centro mondiale dei ricambi: servira 5 mila destinazioni
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cappello di Mopar.

«Apprendiamo positiva-
mente la notizia dell'investi-
mento. Finalmente Fca torna
a investire sul territorio desti-
nando risorse al centro logi-
stico ricambi a Torino —
commenta Edi Lazzi, segreta-
rio Fiom Cgil —. Tuttavia non
deve venire meno l'attenzione
sugli stabilimenti di Mirafiori
e di Grugliasco, ancora in at-
tesa di sapere quali modelli
verranno prodotti».

E sul finire del ‘67 che I'im-
pianto di Rivalta comincio
sfornare le quattro ruote Fiat,
tra i primi modelli la 850 € la
Dino. Con la produzione a re-
gime la fabbrica arrivo a dare
lavoro fino a 18 mila persone e
a mettere su strada addirittu-
ra vetture Lancia come la Del-
ta e la Thesis. A cui seguirono

| auto dal design iconico, tale

da portarle nel segmento di
nicchia, vedi la Lancia K, I'Alfa
166 e la Lancia Lybra, ultimi
canti di una fabbrica ormai
svuotata. Dopo il trasferimen-
to della produzione della Lan-
cia Thesis a Mirafiori, nel 2001
3.500 operai vengono trasferi-
ti nel quartiere Sud di Torino
e due anni dopo I'impianto
viene infatti conferito al con-
sorzio Carlyle-Finmeccanica
insieme alla divisione Fiat
Avio dei motori aeronautici.

Oggi la rinascita con un‘al-
tra insegna storica, Mopar,
nata nel 1937 come nome di
una linea di prodotti antigelo
e dalla contrazione di «Mo-
tor» e «Parts».

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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ANDEZENO Proposto solo un incentivo economico ancora da quantificare
; ]

Hag, nessuna

Laproprieta

- Andezeno «Non abbiamo
pill nessuno speranza di sal-

_vare il nostro posto di lavoro: -

1'azienda ci ha giusto propo-
sto un contentino economico
ma non sappiamo ancora
quanto valga». Andrea Erri-
co, rsu della Jde di Andezeno,
& sconfortato all’uscita
dall’Unione industriale, dove
ieri si & tenuto un incontro fra
sindacati, rappresentanti dei
lavoratori e i vertici della
multinazionale olandese Jde.
Lasocieta ha sostanzialmente
confermato la posizione del
25 settembre, quando ha an-
nunciato la chiusura dello
stabilimento e l'avvio del li-
cenziamento collettivo per 57
lavoratori. Di conseguenza,
entro il 9 dicembre, sara tra-
sferita all’estero la produzio-
nedi Hage Splendid, gli stori-
ci marchi di caffe che si pro-
ducono da 60 anni a due passi
da Torino.
«Ormai abbiamo la certezza
che perderemo il lavoro - con-
tinua Errico - L'azienda ha ri-
fiutato anche la cassa integra-
-zione Eer cessata attivita, che
avrebbe almeno permesso
un’eventuale reindustrializ-
zazione del sito. Quindi & im-
gossibile anche quella stra-
a». Non c’é speranza neppu-
re di una ricollocazione, a

TR QUi (R0

speranza per gli operal

-

garta due persone che potreb-
ero essere avviate alla pen-
sione: «Ci sono un paio di
osti a Milano e due a Barcel-
ona per gli impiegati, gli ope-
rai potrebbero andare nello
stabilimento francese del
gruppo» sorride amaro il rap-
presentante dei lavoratori,
che ieri hanno allestito un
Hresidio proprio sotto la sede
ell'Unione industriali di To-
rino.
L’'unica concessione & una
sorta di “elemosina” che

—
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chiusura»

Fumnata nera dall’'incontro all’Unione Industriale

I'azienda vorrebbe concedere
a quelli che, fra meno di un
mese, saranno suoi ex dipen-
denti: «Ci hanno parlato di
una sorta di incentivo, senza
specificare di quanto sarebbe.
Ne riparleremo al prossimo
incontro, fissato per il 22 no-
vembre: aspettiamo di saper-
ne di pit, tanto non possiamo
fare altro. Anche la Regione e
il ministero hanno gia fatto
tutto quello che era in loro
potere». ,
Federico Gottardo
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il caso

Piazza Baldissera, unincubo
ore di paralisi per mezza citta

Auto ferme ovunque, ingorghi con effetto domino. Opposizioni all’attacco: “Via I'assessora”

Da un paio di giorni intorno a piaz-
za Baldissera € comparso un na-
stro bianco con la scritta “Brutto”,
opera di un collettivo chiamato
Simplification Art. Ieri perd la paro-
la piti usata dagli automobilisti a
descrivere la situazione nello sno-
do pit criticato della citta era “in-
ferno”. «La sindaca Chiara Appen-
dino venga a vedere di persona», &
il ritornello che si ripete su Face-
book.

Dopo alcune giornate in cuila si-
tuazione sembrava migliorata, ieri
nemmeno otto pattuglie dei vigili-
mandate a regolare il traffico sono
riuscite a domare le code che si so-

- no formate dalle 15 e alla fine la po-
lizia municipale & stata costretta a
chiudere Yaccesso alla rotatoria
moltiplicando gli ingorghi, con un
effetto domino, in mezza citta. L’at:
tesa delle auto ferme tra corso Vi
gevano, corso Principe Oddone,
via Cecchi, corso Mortara € Corso
Venezia ha superato le due ore.
Non passava nessuno, nemineno i

Caos e ariairrespirabile
dopo gli interventi
correttivi sulla viabilita
Orail Comune siprepara
a chiudere corso Venezia

bus. Gli autisti Gtt sono stati co-
stretti a far scendere i passeggeri,
che hanno preferito proseguire a
piedi piuttosto che rimanere bloc-
cati ore sui mezzi pubblici. Ele fer-
mate si sono riempite di persone
in attesa, mentre non si vedevano
mezzi pubblici in arrivo. Ore di
caos e di aria irrespirabile. Una si-
tuazione disastrosa proprionel pri-
mo giorno in cui sono state dise-
gnate le corsie preferenziali dei
bus che, assieme alla segnaletica,
sono il secondo step (dopo la sin-

ssessora alla viabilita Maria Lapie-

4, annunciando che gia oggi par-
ira la terza fase, con la firma
ell'ordinanza per chiudere anche
nuovo tratto di corso Veneziae li-,
itare gliingressi dellavetturanel-
a rotonda: «La misura sara adotta-
fino a quando non sard ripristi-
natalanormaleviabilita allinterse-
zione con corso Grosseto, silegge
inunanota ufficiale del Comune.

—

Pd e opposizioni sono sul piede

di guerra. leri su Facebook la con-
sgliera regionale dem Nadia Conti-
celli, presidente della commissio-
ne Trasporti, ha chiesto le «dimis-
gioni immediate e irrevocabili
dell’assessora Lapietray. E i consi-
glieri comunali di minoranza oggi
probabilmente presenteranno un

- documento di sfiducia all'assesso-

ra.

- 1l problema della rotonda infer-
nale era arrivato sul tavolo dellas-
sessora Maria Lapietra settimane

==

fa e Famministrazione pentastella-
ta aveva studiato una serie dimisu-
re per porre rimedio a un’opera
che cosi come & costruita non fun-
ziona, Correttivi che non volevano
prendere in considerazione il sot-
topasso, previsto nel progetto ini-
siale ereditato dalla vecchia giun-
ta, che dimezzerebbe il traffico at-
torno alla rotonda. «In place de la
Concorde a Parigi ¢isono 12 arterie
. elarotonda & pit grande: mi chie-
do se non sia il caso di aumentare
da piutto-

——

sto che chiudere cOrso Veneziay, &
il pensiero di Luca Deri, presiden-
te della circoserizione 7.

«Piazza Baldissera sembra Citta
del Messico. Ora, sindaca e agsesso-
ra ci vuole umilta. Mettetevidavve-
ro al lavoro, il vostro piano & mise-
ramente fallito. ma intanto chiede-
tescusaallacittae liberate gli auto-
mobilisti in ostaggio. Magari evita-
te di cercare colpevoli su cui scari-
care le colpe», commenta Mimimo
Carretta, segretario del Pd.
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L'analisi della Banca d'ltalia

Il Piemonte rallenta
Ritmi produttivi

ed export in calo
LR TV PG 4

IL CASO

CLAUDIA LUISE
iferma l'export; rallen-
tanoiritmi produttivie
aumenta l'incertezza.
Non ci sononotizie po-
sitive per 'economia piemon-
tese mei primi sei mesi del
2018. Certo il segno € ancora
positivo, ma sulla crescita gia
fragile dellaregione siabbatte
una scure che finisce per raf-
freddare gli entusiasmi. Questi
segnali emergono dall’'aggior-
namento congiunturale della
Banca d’Ttalia sull’economia

del Piemonte.
«Ceunrallentamentoinat-
to e una crescente incertezza»,
sintetizza il direttore della sede
torinese di Bankitalia, Luigi
Capra, spiegando che nella pri-
ma parte del 2018 la produzio-
ne ¢ ancora cresciuta ma a tassi
meno intensi. E infatti si & pas-
sati da un +3,6% dell’anno
scorsoaun +2,2. Anche peril
fatturatovale lo stesso discor-
s0: € positivo ma meno del
2017 quandosi era attestatoa
un +4,4% mentre ora, secon-
do stime basate anche su dati
Unioncamere, si attesterebbe
trail +2,5-3%. O rallentamen-

22%

E il tasso dl pmduzmne
regisirato nella prima
parte del 2018, lo scorso
anno era +3,6%

8,7%

E il livello del tasso
di disoccupazione,
in discesa
nel primo semestre

to produttivo sirilevain tuttii
principali settori, tranne che
nel tessile, ma la zavorra pit
grande elo stopdelle esporta-
zioni nel comparto dei mezzi
ditrasporto. Insieme al settore,
orafo molto forte nell’alessan-
drino nel distretto di Valenza,
cheregi
dell'exportversolaFranciado-
vuta soprattutto alladomanda
diBulgari che invece, nei peri-
odi precedenti, era cresciuta
moltissimo. Un elemento da
considerare per poi analizzar-
nele cause: ladomanda perle

una brusca frenata

imprese si € indebolita sia per
il mercato interno, sia per il
mercato estero. Quindi pro-
prio I'export che fino ad ora
aveva fortemente trainatolari-
presa, sta ristagnando.

Il comparto auto merita un
capitoloa parte. A pesare, sul-
le previsioni del campione di
imprese intervistato da Banki-
talia tra settembre e ottobre, la
preoccupazione sulle nuove
norme europee relative al-
Pemissioni delle auto, che
hanno portato a un rallenta-
mentodegli investimenti, una
contrazione generale del mer-
cato mondiale e le difficolta
relative alla questione dazi. A
questo si somma una frenata
di Fca nella produzione dei
modelli Maserati negli stabili-
ment torinesi. In generale le
indicazioni peggiori riguarda-
no le aziende di minore di-
mensione, e questo ancora
una volta € dovuta alla pro-
pensione versoimercati este-
ri. «In un momento dirallen-
tamento - spiega Roberto Cul-
lino dellUfficio Studi - le
aziende piccole restano pitin-
dietro e scontano una maggio-
re mancanza di produttivita».

Avoler guardare il bicchie-
re mezzo pieno, cisono alcuni

Sul settore auto pesa l'incognita delle norme UE sulle emissioni

elementi positivi: «Lattivita di
investimento e rimasta inten-
sa - aggiunge Cullino -'occu-
pazione ha continuato a cre-
scere, il credito alleimprese &
cresciuto a tassi moderati e
quello alle famiglie ha conti-
nuato a espandersicon unau-
mento dei mutui e delle tran-
sazioni immobiliari. Inoltre &
proseguito il miglioramento
della qualita del credito». Pro-
cedendo per punti, i piani for-
mulati ainizio anno dalle im-
prese prevedeyano una cresdi-

tarispetto al 2017 e sono stati
confermati da due aziende su

tre erivistial rialzo da unasu
cinque. Per quanto riguarda
Poccupazione ha continuatoa
crescere, trainata dal tempo
determinato, e il tasso di di-
soccupazione & sceso nel se-
mestre all’8,7%. Segnali dire-
cuperoarrivano per quanto ri-
guarda il lavoro autonomo
che sembra essere in ripresa.
Infine, per quanto riguarda il
tasso di deterioramento del
credito, si rafforza ulterior-
mente il calo e si riduce anche
I'incidenza dello stock di pre-
stiti deteriorati. —
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